主持人王壤：

参政议政

关注民情 民意 民生

各位好 这里是《政协论坛》

公交一直都是咱们老百姓

非常关注的一个焦点

前一段时间

关于降低公交车票价的话题

就特别的火爆

本周也就是9月16日到9月22日

深圳和全国108个城市

共同开展了城市公共交通车

即无车日活动

现在我手上就有一组数据

我们来看一下

一个是60% 一个是30分钟

172公里 90% 17标台

和每平方公里3公里

同时我们的编导

还准备了一个题板

我们一起来看看

上面有不少的具体内容

首先我介绍一下

参与我们本次论坛的嘉宾

同时也是参与我们

贴数字游戏的嘉宾

他们分别是

深圳市交通规划研究中心的林涛

副总工程师

还有西南交通大学

深圳研究院的毛慧教授

以及深圳职业技术学院陈代芬教授

欢迎三位

这样吧 我们一共有六个题

咱们每人来贴两个 好吗

60%在这儿

这是个什么意思呢

深圳职业技术学院教授  陈代芬

这个就是指到2010年

深圳的公交分担

也就是说机动化出行

有60%的人是通过公交来出行

主持人王壤：

那么这个30分钟呢

深圳职业技术学院教授  陈代芬

30分钟 这个就是到2010年

市民平均 就是说一次

今天我从哪儿到哪儿

一次出行时间

平均控制在30分钟之内

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

90%的概念是在2010年

能够达到公交站点

在500米覆盖半径的达到90%以上

什么意思呢

就我们每个出行者

在出行10分钟左右

就能乘上公共汽车

主持人王壤：

这个挺方便的

来 我们来看看这个每平方公里

3公里是什么意思

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

3公里是反映公交线网的密度

它主要是贴近我们市民的

一个方便性

准确地说应该说是到2010年

我们深圳市的轨道交通

将达到177里的规模

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

17标台是什么概念

也就是我们深圳市每一万个居民

公交车的拥有率将达到17台

主持人王壤：

好 现在我们就把这个标板

贴到了我们背景的后面

这个其实是深圳2010年

公共交通所要达到的

一个量化目标图

目前我们深圳出行的公交状况

究竟是怎样的呢

我们一起来看一个短片

现在是早上时间7点45分

我们现在所处的这个站

就是位于布吉农批市场的独树村站

马小姐每天所坐的323路公交车

就位于这个站

你现在等了多久

我现在等了五分钟

平常有时候都要等十分钟

十五分钟最少

最长的等了多久

二十分钟

有时候这里车排太长了

它就不进站了 

直接从外面就跑掉了

你就看着它走掉了 没办法

会不会碰到那种情况

你等到车坐不上去的

有啊

猛挤 挤不上就迟到

这个座位坐起来也是很脏的

您是从哪儿到哪儿

我是从海关一直到八卦岭

平常要等多长时间

平常等车 也就是在那个关口那里

到那里要等差不多十分钟

有时候我都挤的 站都没地方站

一只脚站

有没有碰到有坐的情况

有坐啊 比较少了

8点45分

我们终于来到了马小姐上班

所在的公交站台

从上车到下车

我们花了将近一个多小时

而整个距离只有20公里左右

应该多增加一些位子吧

而且那个车的环境也不是很好

速度太慢 然后票价也比较高

主持人王壤：

从刚才这个短片当中

从我们记者的体验当中

我得出了这样一个结论

就是现在乘坐公交车

的确是不容易

总结起来可以用三个字

那就是等 挤 还贵

咱们深圳的交通状况

是不是普遍都是这样的

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

其实几个点都反映了最弱的点

就是公交的一个性质吧

一个是它的出行

你看那个小姐出门十五分钟

这个是在我们一般的城市

公交要求来讲

一般就是十分钟左右就合适了

等时间差不多

平均在十分钟左右 这几个

行程二十公里不到

花了 我记了一下 一个多小时

然后内环境 票价等等

这确实暴露出当前深圳公交的

我认为一个比较普遍的现象

线网的密度来讲也比较高了

实际上已经接近了这样一个数字

但是为什么大家感觉

坐车还是比较拥挤 乘车不易呢

其实我们的覆盖是达不到的

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

现在我们深圳市有一百万机动车

公交车占的数量大概不到一万台

这不到一万台的公交车

承担了我们深圳市40%左右的出行

就是机动化里面的40%的出行

是由公交车承担的

剩下的 超过99万台的车

只承担了我们剩下的60%的出行

所以我觉得 

今天这个节目能够从人的出行

来谈大家怎么样更好的

解决公交方面的问题

我觉得是我们交通规划

最关心的一个问题

实际上我们现在的公交线网

大部分线路都是很长的线路

但解决的需求是我们中间的

局部的一段一段的出行

也就是说我们的公交线网的布设

跟我们现在的出行需求

是没有完全对应起来的

主持人王壤：

据我所知 

陈教授是做了一个公交车

乘车满意度的调查

能不能给我们介绍一下

其中的具体内容

深圳职业技术学院教授  陈代芬

这次普查

一共测了将近四万个样本

测评的结果看

他整个的满意程度

就是我们的乘客

对深圳公交的满意程度

基本上还是偏向于满意的

就是偏向于满意

没有达到满意这一个指标

这是整体情况

具体 我们这次普查

是从经济性 便捷性 安全性

等等六个方面来测评

在这六个指标里面

其中得分最低的是经济性

也就是说乘客最不满意的一个方面

还是认为深圳公交的票价偏高

有50%的人 

他公交出行的费用是在250元左右

就是像我们的钟点工 劳务工

这样一个群体

他们的月收入

大约就是在1000元左右

其实1000元左右

拿250元去坐公交车

对他们来说是一种奢侈

所以实际上

我们在普查的这个群体里面

没有包括这群不坐公交车的人

所以其实我在做这个调查的时候

我就特别感觉到

深圳 我们更应该关心的

还有一群坐不起公交的群体

主持人王壤：

不知道另外两位嘉宾

你们听了这个报告以后

听了陈教授的这个数据以后

你们有什么感受

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

我想跟刚才两位专家

要强调的可能是另外一个问题

因为我长期做综合系统的

就是城市综合交通运输系统

其实在这个综合交通运输系统里面

公交系统是最核心的部分

公交系统实际上它的组成

一个是常规公交

再一个就是我们后期

继续建设的轨道交通

就是地铁 轻轨

再一个就是补充方式

这个补充方式包括比如说的士

还有我们城市的一些租赁车

还有包车等等

这些都是辅助方式了

但是实际上跟我们民生 

民意关怀最多的 最贴近的

实际上就是常规的公共交通

所以很多的矛盾焦点

也集中在常规交通

实际上这个问题是一个系统问题

目前我们深圳的地铁

刚好修了个一号线

四号线开始起步在建

如果说我们的轨道交通的网络

是个骨架的话

那么常规公交的走廊干道

这个骨架能形成的话

这个势必对待短线的支线的联系

可能会缓解当前的这种矛盾

主持人王壤：

我们经过这样一个图表 量化以后

我很想知道

实现这个量化以后

我们出行会是什么样子

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

首先 

作为我们整个交通规划的一个目标

像刚才主持人提到的这六个数字

其实第一个数字 60%

是我们整个交通发展战略中间

最核心的一个指标

目前深圳市的

我们2006年深圳市的机动化出行

大概是1100万次

就是机动化出行 

我们包括公交 小汽车 出租车

等多种方式在里面

现在我们的公交的分担率

也就是我们常规公交的分担率

占整个机动化分担率的

大概是42%左右

我们预测到2010年

我们的机动化出行次数

将达到1600万人次

也就是说比现在增加大概约50%

如果我们不采取任何措施

那么把这个50%增加的交通量

如果按照完全放到小汽车

或者其实方式去解决的话

我们的整个城市交通

可能将陷入瘫痪

就我们的测算

如果这50%的交通

在现在不采取措施的情况下

全部摊到小汽车里面去的话

我们整个深圳市 尤其是特区内

整个道路的运行车速

可能在十公里以下

主持人王壤：

我听了林工的介绍以后

我觉得这是一个理想化的目标

要完成到60%

我们的运载量必须是翻倍的

对

那这短短的两三年时间

我们能实现吗 我们怎么能实现

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

无外乎就是提高公交的吸引力

就是让大家放弃私人交通

走公共交通

我想要提高的话 这几个方面吧

因为从目前看 我们四个优先

一个是路权优先

实际上我们在路权上面没有用够

在深圳的有些道路上

主干路上设公交专用道

但是有些路上没有

还没有完全的设置

一个是公交专用道

甚至有的支线上

我们还可以实施公交专用路

就是专门的公交行驶路线

那么从空间上给它一个优先

再一个从信号上 信号配时上

时间上给它优先 道路上 

比如说转弯 

现在我觉得挺好的

就是深南大道的香梅路

以前就是封死的

现在公交车可以左转弯了

这很小的一个举措

其实带来的是非常便捷的交通方式

再一个是用地优先

用地安排上优先

这是规划部门的 安排上优先

为什么呢 

现在在我们的场站上

特别是首末站设置

我自己感觉深圳是比较差

跟那些内陆城市比较

深圳职业技术学院教授  陈代芬

原来深圳总共有38家企业

经营公交线路

特别在特区外

特区内是一家 由巴士集团

他们专营的

特区外有37家

这三十多家 从票价高

确实公交的市场化程度就显得太高

那么怎么解决呢

怎么解决 一个是公交专营

现在也正在搞

另外就是财政补贴

财政补贴其实在哪个城市都是有的

比如说在杭州

杭州 它一个月

要卖出35万张公交IC卡

那么这个IC卡

凡是一票制的地方

上车就只要0.7元 刷一次卡0.7元

其实这个运营成本

一个人刷的0.7元运营成本是1.8元

光这一项的补贴

杭州市就要四个亿

其中两个亿

全部都由杭州市政府的财政补贴的

就光这一项IC卡

IC卡就需要政府补贴两个亿

那么深圳市的公交的补贴

到底是多少 如何补贴

这样一个评价机制要建起来

这些都是为了实现这些目标

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

第一个就是轨道带动城市的发展

实际上第一方面

我们要大量的建设轨道交通

解决现有的交通需求

同时我们在做城市规划

做相关土地利用安排的时候

我们应该围绕我们的轨道交通

来合理地安排城市的土地利用

这样的话 也就是我们现在

世界上都提的比较多的

叫TOD的发展模式

就是公交引导城市发展

而不仅仅是公交去服务于城市发展

已经是公交引导城市发展

这是第一个 第二个

实际上就是刚才陈老师提到的

就是说在一体化客运体系里面

如何完善现有的常规公交

也就是说重点的措施

就是实施公交的区域专营

第三方面需要做的工作

就是行人和公交的优先

就是除开公交的路权优先以外

同时对于相应的行人系统

尤其是跟公交接驳的一些行人系统

也需要做到优先

因为刚才在那个电视短片里面

我们也看到

其实从住的家里走到公交站

这一段

实际上也是占了整个出行的时间

相当比例的

那么如何能够改善行人环境

让大家能够更快捷 

更方便地到达公交站点

实际上也是实现我们公交优先的

一个重要的策略

主持人王壤：

好 我们再来看看下一个

下一栏是30分钟

也就是市民平均出行时间

控制在30分钟之内

那么这30分钟怎么算出来的

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

它实际上是这么一个概念

就是说我们现在目前

深圳市的平均的公交出行时间

大概是38分钟左右

平均的出行距离大概是7公里左右

而我们现在的

目前的小汽车的平均出行时间

大概是35分钟

我们到了2010年

根据我们的预测

我们公交的平均出行距离

将从现在的7公里

大概增加到10公里左右

就是出行距离将变长

但是我们要增加

我们公交的吸引力的话

我们通过轨道的建设

通过公交的改善

需要达到一个公交的平均出行时间

能够控制在30分钟这样一个目标

深圳职业技术学院教授  陈代芬

其实提高平均出行时间

一个还是轨道交通

因为轨道交通的主要特点就是快速

而且它快速 

而且它是沿着固定轨道的

长距离的运行

比如说缩短平均时间

主要把长距离出行

如果能让它提高速度的话

那么这个30分钟的时间就容易实现

深圳其实发展轨道交通

有一个特别有利的地方

因为它是一个狭长的地域

南北距离 东西走向非常长

长 其实就是可以以这个

现在深圳的地铁规划

也基本上是以东西走向的地铁为主

先以东西方面

先在东西走向 然后衔接南北

所以如果说把轨道交通

能够真正实现最后一个

就是下面那个目标

轨道交通在2010年 

从现在的22公里多

到将来的177公里 应该是177公里

将来这个目标 那么出行时间

我觉得还是可以提高的

主持人王壤：

我们就来看看后面四个指标

首先我想关心的是

我们目前的轨道交通

究竟有多少公里

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

我们现在的轨道交通

两条线大概加起来21.6公里

主持人王壤：

21.6公里

我们用了多少年的时间铺设

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

这两条建设

大概是从2000年开始建设

主持人王壤：

对呀 我们用了六七年的时间

建成了21.6公里

现在我们要达到177公里

只有两三年的时间 能实现吗

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

实际上现在的地铁建设

现在除我们现有的一号线 

四号线以外

其他在建的几条地铁

现在全部都已经开始建设了

准确地说应该是

按照市政府定的目标

准确地说应该是到2011年6月份之前

全部建成177公里的地铁二期工程

主持人王壤：

我想问一下

公交站点500米服务半径

覆盖率达90%以上

是不是就意味着

将来我们从家里出发

要去乘坐公交车

到比较近的站点

只需要走个五到十分钟

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

这个站点

一般在一个线路的两侧300米 

500米左右

就是我的居民区 

或者我市民的居住区

但一般出来坐车的 乘车

就是在五到十分钟

像今天这个马小姐 出来走 

你看她一路小跑还十五分钟

那我估计她可能有一公里多了

像我们一般走十五分钟

就是一公里

她还如果是比较快的话

早上赶时间

所以超过了这个数

所以说从这个来讲

我们的线路

跟我们出行的点之间的距离

还是有待改进的

所以从这两个目标

但是从目前我们所看到的

深圳公共交通线网指标

已经基本接近这个

特区内

特区内接近

但是特区外还差一点

所以我觉得在以后的日子里面

在优化特区内公交的同时

关外的公交要加快发展

这个也是我们主管部门

和规划部门的一种主要倾向

关内 90%和平方公里3公里

这样两个数字要达到的话

要三个 一个是线网本身的优化

还有一个系统的优化

还有我们的主要的线路的整合

我们要剔除很多的重复线路

要把线路拉开

真的像一个主干和支干一样

把它铺开

主持人王壤：

通过对这些数字的解读

我们对2010年以后的

咱们深圳的交通运载情况

有了一个初步的认识

同时也充满了信心

那么咱们的老百姓 咱们的观众

他们是怎么希望的呢

我们接下来再看一个短片

等的最长的时间是多少

差不多半个小时也等过吧

我对公交车评价就有两个字

第一个就是贵 第二个就是差

反正它不管你远近

其实有的人很近

没有多少站路

但是也是一样的票价

它起步价就非常高了

后面差就是服务根本没有

比如说座位 扶手 

像这个女孩子 她这个都拉不到

要是不让她在这边挤的话

她都不知道拉哪里好

我觉得还好吧

毕竟坐了差不多两个小时车才6元

我觉得也不是很贵

反正我每天都是坐这辆车到那边去

在这边住 在那边上班

一般还好

就是说速度确实太慢恩了

晚上回来的话

警校那里到海关要等半个小时

等车时间太长

是啊 打电话投诉他公司

他说有快车 有慢车

公交车足够好的话

但是有时候因为你要

比如说你要去商场买东西

你提很多东西

你挤公交车还是不方便的

还是觉得自己有车会方便一点

而且有时候晚了

又超过公交车的时间了

还是觉得也许它会快一点

但是在很多方面

还是比不上自己有车吧

或者要带小孩子出去玩

公交车应该也堵吧

公交车因为上下班时间

公交车也堵啊

最好还是坐地铁

公交车 

如果是时间密一点的话还是可以

比如说到站马上就走是可以

买了自己的车肯定好一点了

怎么说呢

我想以后肯定会买车的吧

有个车起码也方便点

不管做什么也方便一点

有时候下雨的话

确实 有时候下大雨的话等车

确实很麻烦

主持人王壤：

看完了这个片子以后

我觉得我们观众提出了不少的疑问

我们现在提出

2010年公交水平量化的目标

如果实现了

能不能解决他们现在的疑问

深圳职业技术学院教授  陈代芬

 晚上回去

我们在调查当中也发现

市民最不满意的几个原因里面

其中有一条

就是深圳的晚班车比较少

西南交通大学深圳研究院教授  毛  慧

服务不好 其实这个服务不好

我觉得不能从我们这几个指标来

这是个硬指标

硬指标 那个是软指标

其实软指标 

我觉得今天恰恰就启发了我

我觉得公交优先

还要关注一个问题

企业的作用 经营企业作用

经营企业 我觉得它是什么呢

是我们公共交通实现的

最关键的载体

没有它 你再好的线网

再好的 达不到的

所以这个载体 每天它要面对市民

呈现给它的 首先是你企业的

所以大家对公交的服务

一下又说企业的问题

这也是最直接的

所以我觉得公交优先

我们要关注企业

今天我觉得成立区域专营以后

我们怎么样把这三个专营企业

东部一个 巴士集团 西部

怎么样把三个企业

而且这个企业

按照我们的公交公益性

这个经营的性质

让国有控股的

或者是国有持股的企业

来拉动一些小的企业

我觉得这个举措是对的 是好的

是对我们深圳以后的

整体的服务质量的提升大有帮助

主持人王壤：

我们在做这个节目之前

我们还收集了不少政协委员

和网友的意见

我们一块儿来看一下

政协委员王勇军认为

一个城市的公交状况

是投资环境的重要方面

也和市民出行息息相关

深圳的公交票价太高

希望政府加大财政投入 降低票价

这也应该是老百姓

应该享受到的一种福利

另外政协委员陈民认为

公交是一个城市发展的标志

应该始终以公共服务为前提

尤其是在公交的规划方面

香港可以给我们提供很多经验

比如说立体的公交网络

以及在公交专用道 

红绿灯公交优先权等

深圳都可以学习和借鉴

另外网友行车有道说

9月22日是世界无车日

我想号召每一个深圳人

都来响应这个号召

有车的不要开车了

没车的也不要想着买车了

大家都来坐公交车 地铁

主持人王壤：

咱们谈了那么多

在节目的最后

我想问一下三位嘉宾

就是公交优先

会给一个城市带来一些什么

深圳市交通规划研究中心副总工程师  林  涛

公共交通每运载一个客人

跟私家车比起来

它所占有的土地资源

就比如它用的道路面积

占有的停车面积

它大概只有小私家车的25%左右

同样运送一个乘客

只有私家车的25%

对于环境保护而言

公交车每运载一个人

它所造成的环境污染

大概只有小汽车的10%左右

平均每运送一个人

所发生的交通安全事故

公交车只有私家车的1%左右

今天是世界无车日

也是我们的公共交通周

台北 他们做公交周

他们做过一个测算

就是在世界无车日的这一天

整个城市的污染排放

大概比正常平常的时候

降低了大概10%到20%

就可以达到这么明显一个效果

所以我想通过公共交通优先

来实现整个城市客运化体系的

一个良性的发展

对我们整个城市的可持续发展

其实具有非常关键的一个意义

主持人王壤：

据统计 深圳市的机动车尾气排放

已占全市大气污染排放量的

70%以上

成为大气污染的主要来源

优先发展城市公共交通

已经成为深圳的战略选择

然而 只有做到公交优秀

才能够实现公交优先

我们希望随着深圳城市公交系统的

不断完善和发展

广大的市民

将会有更多的机会选择公共交通

以及自行车 步行等

绿色交通方式出行

减少对小汽车的使用和依赖

让深圳的天更蓝 路更宽

环境更美好

好了 

我们今天的节目到这儿就结束了

感谢三位嘉宾

同时我们也感谢电视机前的

观众朋友的收看 再会
